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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(54) Hardtop-Fahrzeug 

(57) Ein Hardtop-Fahrzeug ist mit einer zumindest ein Dachtei) 
und ein mit diesem schwenkbeweglich verbundenes Ruck- 
fensterteil aufweisenden Dachkonstruktion versehen, die 
mittels einer karosserieseitig abgestutzten Zwangssteue- 
rungseinrichtung in einen hinter jeweiltgen Fondsltzen im 
Heckbereich der Fahrzeugkarosserie befindlichen Verdeck- 
kasten einschwenkbar und danach einerseits dteser mit 
einem als Verdeckkastendeckel vorgesehenen ersten Ab- 
deckteil verschliefibar und andererselts der Bereich hinter 
den jeweiligen Fondsitzen mit einem zwaiten Abdeckteil 
abdeckbar ist Die balden Abdeckteile sind dabei zu einer 
Abdeckeinheit zusammengefa&t. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingeretchten Unterlagen ontnommen 
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Beschrcibung Fig. 6 eine Seitenansicht mit der Abdeckeinheit in ei- 

ner zweiten SchUeBstellung gemlB einer Unie VI-VI in 

Die £rfindung betrifft ein Hardtop-Fahrzeug mit ei- Fig. 3, 
ner zweiteiligen Dachkonstruktion gemaS dem Oberbe- Fig. 7 erne Explosivdarstellung eines Antnebsorgans 
griff dcs Anspruchs 1. 5 f ar eine mit der Abdeckeinheit verbundene Seitenklap- 

Bei cinem bekannten Fahrzeug mit zurQckklappba- pe, 
rem Verdeck (EP 0 487 860 Al) ist bei in Offnungsstei- Fig. 8 bis 1 1 jeweihge Pnnzipdarstellungen des Hard- 
lung bermdiicher Dachkonstruktion hinter jeweUigen top-Fahrzeugs mit einer Abdeckeinheit in einer zweiten 
Fondsitzen zum Fahrzeuginnenraum hin ein Freiraum AusfQhmngsform in unterschiedlichen SchlieBstellun- 
gebildet, der Ober ein ais Windschutz vorgesehenes Ab- to gen und 

deckteil abdeckbar ist Gleichzeitig ist die zurOckge- Fig. 12 bis 15 jeweihge vergrdBerte Einzeldarstellun- 
schwenkte Dachkonstruktion bis in einen heckseitigen gen der Abdeckeinheit gemaB Fig. 8 in unterschiedli- 
Verdeckkasten abgesenkt und dieser kann mit einem als chen Bewegungsphasen. 

Verdeckkastendeckel vorgesehenen AbdeckteU ver- In Fig. 1 ist in einer teilweise geschmttenen Perspek- 
schlossen werden. Diese beiden Abdeckteile sind bei - is tivdarstellung ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Hard- 
hohem technischen Aufwand wenig bedienfreundlich top-Fahrzeug veranschaulicht, dessen Dachkonstruk- 
handhabbar und durch die beiden Abdeckteile sind die tion 2 ein im Bereich eines Windschutzscheibenrahmens 
Gestehungskosten des Fahrzeuges insgesamt nachteilig 3 in SchlieBstellung anliegendes Dachteil 4 und ein mit 
beeinfluBt diesem schwenkbeweglich verbundenes RQckfensterteil 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Hard- 20 5 aufweist Die Dachkonstruktion 2 ist mittels einer ka- 
top-Fahrzeug der angegebenen Art zu schaffen, das im rosserieseitig abgestQtzten Zwangssteuerungseinnch- 
Bereich hinter den Fondsitzen bei hinreichendem Bewe- tung (nicht dargestellt) aus der dargestellten SchlieBstei- 
gungsfreiraum fQr die Dachkonstruktion mit geringem lung gemaB Fig. 1 in eine Offnungsstellung (Fig. 2) be- 
technischen Aufwand eine dichte, optisch ansehnliche wegbar und dabei bis in einen hinter jeweUigen Fondsit- 
und einfach bedienbare Abdeckung ermdglicht 25 zen 6 im Heckbereich 7 der Fahrzeugkarossene befind- 

Die Erfindung Idst diese Aufgabe durch ein Hardtop- lichen Verdeckkasten 8 einschwenkbar (Fig. 3). 
Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hin- In der dargestellten ersten AusfUhrungsform des 
sichtlich wesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird Hardtop-Fahrzeugs 1 gemlB Fig. 1 bis 3 1st dieses mit 
auf die AnsprQche 2 bis 19 verwiesen. einer Heckklappe 10 versehen, deren vorderer Randbe- 

Das erfindungsgem§B ausgebildete Hardtop-Fahr- 30 reich 11 zu den Fondsitzen 6 hin in der SchlieBstellung 
zeug ist im Bereich zwischen den Fondsitzen und der (Fig. 3) einen Freiraum 12 belaBt Ein derartiger Frei- 
Vorderkante seiner Heckklappe mit der eine durchge- raum ist bei dem gemaB EP 0487 860 Al bekannten 
hende Abdeckung bildenden Abdeckeinheit versehen, Fahrzeug Ober ein als Verdeckkastendeckel ausgebilde- 
die in zweckmSBiger AusfQhrung Ober ein automati- tes erstes Abdeckteii und ein hinter den Fondsitzen an- 
sches Antriebsorgan bei in SchlieBstellung befindlicher 35 geordnetes zweites Abdeckteii, beispielsweise eine Hu- 
Dachkonstruktion in eine Hutablagestellung, wahrend tablage oder einen Windschutz, abdeckbar. 
einer Offnungs- oder SchlieBbewegung der Dachkon- Bei dem Hardtop-Fahrzeug gemaB der vorhegenden 
struktion in eine Freigabestellung zum Ein- bzw. Aus- erfindungsgemaBen L6sung sind die vorbeschnebenen 
schwenken der Dachteile sowie nach einer Ablage der beiden Abdeckteile zu einer Abdeckeinheit 13 zusam- 
Dachteile im Verdeckkasten in eine diesen und den hin- 40 mengefaBt # # 

teren Fondbereich des Fahrzeugs zumindest bereichs- Diese Abdeckeinheit 13 kann vorteilhaft in eine den 
weise abdeckende SchlieBposition bewegbar ist Damit Bereich hinter den Fondsitzen 6 nach Art einer Hutabla- 
ist mit geringem technischen Aufwand eine an die unter- ge 14 abdeckende erste SchlieBstellung (Fig. 1) ver- 
schiedlichen Benutzungsformen des Hardtop-Fahrzeu- bracht werden. Nach dem Einschwenken der Dachkon- 
ges anpaBbare Abdeckung in diesem Fahrzeugbereich 45 struktion 2 in den Verdeckkasten 8, wobei sich die Ab- 
mdglich, wobei sowohl eine optisch ansprechende Ge- deckeinheit 13 in einer den Bewegungsfreirauni f Or die 
staltung als auch eine f unktionale Wirkung als Hutabla- Dachkonstruktion 2 vorteilhaft erweiternden Faltstel- 
ge bzw. Schutz gegen Durchzug erreicht sind lung befindet (Fig. 2), kann die Abdeckeinheit 13 in eine 

Hinsichtlich weiterer Vorteile und Einzelheiten wird unmittelbar am vorderen Randbereich 11 der Heck- 
auf die nachfolgende Beschreibung und die Zeichnung 50 klappe 10 anliegende zweite SchlieBstellung (Fig. 3) be- 
verwiesen, in der ein AusfQhmngsbeispiel des Gegen- wegt werden. Damit ist das Hardtop-Fahrzeug 1 im 
stands der Erfindung schematisch naher veranschaulicht Heckbereich 7 fttr eine offene Fahrweise in einer op- 
ist In der Zeichnung zeigen: tisch ansprechenden Gestaltung abgedeckt und gleich- 

Fig. 1 eine perspektivische Heckansicht eines erfin- zeitig wirkt die nach Art eines Windschutzes angeord- 
dungsgemSBen Hardtop-Fahrzeugs mit einer zweiteili- 55 nete Abdeckeinheit 13 einem Durchzug im Bereich hm- 
gen Dachkonstruktion in einer den Fondbereich abdek- ter den Fondsitzen 6 entgegen. 
kenden SchlieBstellung, We gleichermaflen als bewegliche Hutablage oder 

Fig. 2 eine PerspektivdarsteUung fihnlich Fig. 1 mit Windabdeckung einsetzbare Abdeckeinheit 13 ist in 
der in einen Verdeckkasten abgesenkten Dachkon- vorteilhafter Ausbildung von mehreren mitemander 
struktion, 60 verbunden Plattenteilen 16, 17, 18 gebildet, die in die 

Fig. 3 eine PerspektivdarsteUung ahnlich Fig.l bei vorbeschriebenen SchlieBstellungen Qber ein gemeinsa- 
Fahrzeugbenutzung mit gedf fnetem Fondbereich, mes Antriebsorgan (nicht dargestellt), beispielsweise em 

Fig. 4 eine vergrdBerte Seitenansicht einer im Heck- elektromotorisches oder hydraulisches Stellglied, in die 
bereich des Fahrzeugs vorgesehenen Abdeckeinheit ge- Faltstellung (Fig. 2) und aus dieser in die im wesentli- 
maBeinerUnieIV.IVinFig.2 f 65 chen gleichebenigen SchlieBstellungen JTig. 1 bzw. 

Fig. 5 eine Seitenansicht mit der Abdeckeinheit in ei- Fig. 3) bewegt werden kdnnen. Die drei Plattenteile 16. 
ner ersten SchlieBstellung gemaB einer Linie V-V in 17, 18 erstrecken sich dabei im wesenthchen Ober die 
pj fr ^ ~ gesamte Innenraumbreite B des Fahrzeugs und hegen in 
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der jeweiligen SchlieBstellung jeweils konform am 
Ruckfensterteil 5 (Fig. 1, unterbrochene Unie 11') bzw. 
am Randbereich 11 der Hcckklappe 10 (Fig. 3) mit dem 
Plattenteil 16 an. 

Im jeweiligen Seitenwandbereich sind die Plattenteile 
16, 17, 18 mit StQtz- und Bewegungsbauteilen versehen, 
deren Ausbildung anhand der an einem Randbereich 
befindlichen Bauteile nachfolgend beschrieben wird, 
wobei es sich versteht daB eine entsprechende und im 
wesentlichen gleiche Anordnung auf der gegenQberlie- 
genden Seite vorgesehen ist 

Die unterschiedlichen Bewegungsphasen im Bereich 
der Abdeckeinheit 13 gemaB Fig. 4 bis 6 verdeutlichen, 
daB insbesondere die Plattenteile 16 und 17 Qber jeweili- 
ge randseitige Verbindungsglieder 20 sowohl in die im 
wesentlichen vertikale Faltstellung hinter den Fondsit- 
zen 6 (Fig. 4) als auch in die beiden SchlieBstellungen 
(Fig. 5, Fig. 6) bewegbar sind. Dabei befinden sich die 
Plattenteile 16, 17, 18 in einer Hintereinanderanord- 
nung, so daB in dieser Stellung eine im wesentlichen 
horizontale Verschiebung zur Heckklappe 10 hin mog- 
lich ist Das in Schieberichtung (Pfeil 19) vordere Plat- 
tenteil 16 liegt danach mit einem elastischen Profilkor- 
per 21 entweder randseitig an der Heckklappe 10 
(Fig. 3) oder den Bereich des RQckfensterteiles 5 (Fig. 1) 
in Abdichtungseingriff an. 

Zur Bewegungseinleitung auf die Plattenteile 16, 17, 
18 ist das in Schieberichtung vordere Plattenteil 16 in 
vorteilhafter AusfQhrung Qber ein Schwenkgelenk 22 
mit dem mittleren Plattenteil 17 so verbunden, daB diese 
beiden Plattenteile 16 und 17 die Faltbewegung unab- 
hangig von dem hinteren Plattenteil 18 ausfuhren k6n- 
nen, wobei dieses bei einer Vorschub- und Ruckzug- 
krafteinleitung in seiner Stellung zu den beiden vorge- 
ordneten Plattenteilen 16, 17 unverSndert ist 

In zweckmiBiger AusfQhrungsform sind das vordere 
Plattenteil 16 und das mittlere Plattenteil 1 7 Qber zwei in 
einem gemeinsamen FQhrungsgelenk 24 abgestutzte 
und das Verbindungsteil 20 bildende Schwenklenker 25, 
26 verbunden und diese ihrerseits jeweils im Bereich 
eines Lagerbockes 27, 28 am vorderen bzw. mittleren 
Plattenteil 16, 17 angelenkt (Fig. 6). 

Die drei Plattenteile 16, 17, 18 sind fQr eine stabile 
Positionierung in der jeweiligen SchlieB- bzw. Offnungs- 
stellung mit einem gemeinsamen Gleitschlittenteil 30 
verbunden, das seinerseits mit einem karosserieseitig 
festgelegten FQhrungsteil 31 im Bereich einer FQh- 
rungsschiene 31' verbunden ist (Fig. 5). Das Gleitschlitt- 
enteil 30 ist dabei leichtg&igig auf dem FQhrungsteil 31 
nach Art einer SchwalbenschwanzfOhrung gefflhrt und 
Qber ein am Gleitschlittenteil 30 vorgesehenes Rastglied 

32 kann der Verschiebeweg des Gleitschlittenteils 30 in 
axialer Richtung (Pfeil 19) mit geringem Aufwand beim 
Eingriff des Rastglieds 32 in ein jeweiliges Gegenglied 

33 bzw. bei einer Anlage an einem Anschlagteil 33' des 
FQhrungsteils 31 begrenzt werden. Das hintere Platten- 
teil 18 kann dabei gleitbeweglich auf dem Gleitschlitt- 
enteil 30 derart abgestQtzt sein, daB in der ersten 
SchlieBstellung (Hutablagestellung) ein zum Fondbe- 
reich 6 gerichteten Oberstand A gebildet ist (Fig. 5). 

In der AusfQhrungsform gem&B Fig. 4 und 6 ist das 
Plattenteil 18 fest mit dem Gleitschlittenteil 30 verbun- 
den und bei Bewegung der Abdeckeinheit 13 in die 
zweite SchlieBstellung (Pfeil 19 in Fig. 6) wird das Gleit- 
schlittenteil 30 auf der FQhrungsschiene 31 so verscho- 
ben (Fig. 6), daB einerseits eine freie Einschubtasche 34 
gebildet wird und andererseits das vordere Plattenteil 
16 urn den Oberstand A' so vorgeschoben ist, daB dieses 
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in der zweiten SchlieBstellung am Randbereich 11 der 
Heckklappe 10 anliegt (Fig. 3). Das Gleitschienenteil 30 
liegt dabei gleichzeitig mit dem Rastglied 32 am An- 
schlagteil 33' des FQhrungsteils 31 an. 
5 Die vorbeschriebene Abdeckeinheit 13 ist auBerdem 
an ihren beiden Randbereichen mit jeweils einer in 
SchlieBstellung die seidichen Karosserierandbereiche 
des Fahrzeugs 1 abdeckenden Seitenklappe 35, 35' 
(Fig. 3) versehen, die zur Einleitung einer insbesondere 

to mit der Bewegung der Plattenteile 16, 17, 18 synchronen 
Offnungs- und SchlieBbewegung jeweils mit einer An- 
triebsvorrichtung36 (Fig. 7) verbunden sind. 

Die Explosivdarstellung gemaB Fig. 7 verdeutlicht 
dabei in Zusammenschau mit den Ansichten gemaB 

is Fig. 4 bis 6 die Ausbildung der Antriebsvorrichtung 36 
mit einem in eine KulissenhQIse 37 an der Seitenklappe 
35 eingreifenden Schwenkbock 38, der anderenends 
Qber einen Umlenkhebel 39 und einen Bowdenzug 40 
mit einem am FQhrungsteil 31 abgestQtzten Zughebel 42 

20 verbunden ist Mit dieser Antriebsvorrichtung 36 kann 
der Seitenklappe 35 bei Bewegung aus der Offnungs- 
stellung (Fig. 4) sowohl eine erste, parallel zur Fahr- 
zeuglangsachse bis in eine im wesentlichen mit den Plat- 
tenteilen 16, 17, 18 gleichebenige Absenkstellung ver- 

25 laufende Schwenkbewegung als auch eine zweite, senk- 
recht zur Fahrzeuglangsachse gerichtete Schwenkbe- 
wegung vermittelt werden, so daB danach die Abdeck- 
stellung gemaB Fig. 3 bzw. Fig. 6 erreicht ist Mit der 
Antriebsvorrichtung 36 ist dabei eine fur einen schnel- 

30 len SchlieB- bzw. Offnungsvorgang vorteilhafte Oberla- 
gerung der beiden Schwenkkomponenten mdglich. 

Der vorbeschriebene Bewegungsablauf wird in einer 
zweckmSBigen AusfQhrung der Antriebsvorrichtung 36 
dadurch realisiert, daB die KulissenhQIse 37 einen in 

35 deren Aufnahmebohrung 44 eingreifenden axialen 
Stutzbolzen 45 des Schwenkbocks 38 und einen in eine 
Fuhmngsnut 46 in der KulissenhQlsenwandung 47 ein- 
greifenden Lenkstift 48 des Schwenkbockes 38 auf- 
nimmt und so die die zwei vorbeschriebenen Endstellun- 

40 gen aufweisende Abstutzverbindung zwischen dem 
Schwenkbock 38 und der jeweiligen Seitenklappe 35 
gebildet ist (Fig. 4 bzw. Fig. 6). 

Zur Verbesserung der Verbindungsstabilitat der in 
Einbaulage befindlichen Bauteile (Fig. 6) greift der 

45 einenends mit dem Bowdenzug 40 verbundene Umlenk- 
hebel 39 anderenends in einen endseitig an der Kulissen- 
hQIse 37 vorgesehenen FQhrungsring 49 Qber jeweilige 
Gleitstifte 50, 51 derart ein, daB w&hrend der Bewegung 
des Schwenkblockes 38 in der Schwenkphase (aus der 

50 Off nungsstellung gemaB Fig. 4) eine gefQhrte Drehbe- 
wegung der KulissenhQIse 37 bzw. der Seitenklappe 35 
erreicht und beim RQckschwenkvorgang aus der 
SchlieBstellung (Fig. 6) ebenfalls eine gleichmaBige Um- 
setzung der Zugkraft des Bowdenzuges 40 in das an der 

55 KulissenhQIse 37 wirksame Drehmoment mdglich ist 
Der fQr die Bewegungseinleitung vorgesehene und als 
ein Winkelhebel ausgebildete Zughebel 42 ist in zweck- 
m£Biger AusfQhrung mit einem FQhrungsschenkel 52 
und einem mit dem Bowdenzug 40 verbundenen 

eo Schwenkschenkel 53 versehen. Bei Bewegungseinlei- 
tung im Bereich des Gleitschlittenteiles 30 wirkt der 
FQhrungsschenkel 52 mit einer gemeinsam mit dem 
Gleitschlittenteil 30 beweglichen KulissenfQhrung 54 im 
Bereich einer FQhrungskontur 55 derart zusammen, daB 

65 die vorbeschriebenen Schwenkbewegungen Qber eine 
Zugbewegung des Bowdenzuges 40 synchron zur Bewe- 
gung der Plattenteile 16, 17, 18 erreicht werden. 
In Fig. 8 bis 1 1 ist das Hardtop-Fahrzeug 1 in einer 
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Prinzipdarsteilung ahnlich Fig, 1 bis 3 veranschaulicht, 
wobei im Heckbereich 7 des Fahrzeugs eine zweite Aus- 
fahrungsform der Abdeckeinheit 13' vorgesehen ist Bei 
der in Fig, 9 dargestellten Einschwenkphase der Dach- 
konstruktion 2 in den Verdeckkasten 8 wird die Abdeck- 5 
einheit 13' insgesamt fiber ein Schwenkgelenkt 56 zum 
Fondbereich 6' des Fahrzeugs hin geschwenkt, so daB 
die Dachkonstruktion 2 mit hinreichendem Bewegungs- 
freiraum in den Verdeckkasten 8 eingelegt werden kann 
(Fig. 10). 10 

In dieser offenen Gebrauchsstellung des Fahrzeugs 1 
werden jeweilige Plattenteile 57, 58 der Abdeckeinheit 
13' durch eine Relatiwerschiebung zueinander in Rich- 
tung der Fahrzeuglangsachse 43 in die zweite, am Rand- 
bereich 11 der Heckklappe 10 anliegende SchlieBstel- 15 
lung bewegt 

Die vergrdBerten Einzeldarstellungen der vorbe- 
schriebenen Abdeckeinheit 13' gemtB Fig. 12 bis Fig. 15 
verdeutlichen, daB die Plattenteile 57 und 58 sowohl in 
der Offnungsstellung (Fig. 9 und Fig. 12) beim Bewegen 20 
der Dachkonstruktion 2 als auch in der die Hutablage 
bildenden SchlieBstellung (Fig. 8 und Fig. 13) als ein Pa- 
ket fibereinander angeordnet sind. Aus dieser Packstel- 
lung k6nnen die Plattenteile 57 und 58 fiber randseitig 
mit einer Antriebsvorrichtung (nicht dargestellt) ver- 25 
bundene Schubstangen 59 derart verschoben werden 
(Pfeil 60 in Fig. 14), daB die zweite SchlieBstellung er- 
reicht und der Fahrzeugheckbereich 7 abgedeckt ist 
(Fig. 15). 

In dieser zweiten Ausffihrungsform der Abdeckein- 30 
heit 13' ist zus&tzlich zwischen den Plattenteilen 57 und , 
58 ein Windschott 61 integriert, das aus der plattenpa- 
rallelen Stellung (Fig. 14) durch Bewegung im Bereich 
eines Schwenkgelenkes 62 in eine Gebrauchsstellung 
(Fig. 15) hinter den Fondsitzen hochschwenkbar ist 35 

Der Begriff "Hardtop-Fahrzeug" wurde als Sammel- 
begriff ffir alle Fahrzeuge mit vollstindig versenkbarem 
Dach gewShlt, die auch als Cabriolets bezeichnet wer- 
den. Das Dach des Cabriolets kdnnte demnach nicht nur 
ein Festdach sondern auch ein Faltverdeck oder dgL 40 
sein. Alternativ k6nnte als Sammelbegriff auch das 
Wort "Klappdach-Fahrzeug" stehen. 

Patentansprfiche 

45 

t. Hardtop-Fahrzeug mit einer zumindest ein 
Dachteil (4) und ein mit diesem schwenkbeweglich 
verbundenes RQckfensterteil (5) aufweisenden 
Dachkonstruktion (2), die mittels einer karosserie- 
seitig abgestfitzten Zwangssteuerungseinrichtung 50 
in einen hinter jeweiligen Fondsitzen (6) im Heck- 
bereich (7) der Fahrzeugkarosserie befindlichen 
Verdeckkasten (8) einschwenkbar und danach ei- 
nerseits dieser mit einem als Verdeckkastendeckel 
vorgesehenen ersten Abdeckteil verschlieBbar und 55 
andererseits der Bereich hinter den jeweiligen 
Fondsitzen (6) mit einem zweiten Abdeckteil ab- 
deckbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die bei- 
den Abdeckteile zu einer Abdeckeinheit (13; 130 
zusammengefaBt sind. 60 

2. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Abdeckeinheit (13; 13') in 
eine den Bereich hinter den Fondsitzen (6) nach Art 
einer Hutablage (14) abdeckende erste SchlieBstel- 
lung und eine unmittelbar an einem vorderen 65 
Randbereich (1 1) einer Heckklappe (10) anliegende 
zweite SchlieBstellung verbringbar ist 

3. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da- 
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durch gekennzeichnet, daB die Abdeckeinheit (13; 
13') von mehreren mit einander verbundenen Plat- 
tenteilen (16, 17, 18) gebildet ist, die fiber ein ge- 
meinsames Antriebsorgan aus einer Faltstellung in 
die im wesentlichen gleichebenige SchlieBstellung 
verbringbar sind 

4. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Abdeckeinheit (13) mit drei 
sich fiber die Fahrzeugbreite (B) erstreckenden 
Plattenteilen (16, 17, 18) versehen ist 

5. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprfiche I 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Plattenteile 
(16, 17, 18) fiber jeweilige randseitige Verbindungs- 
glieder (20) sowohl in die im wesentlichen vertikale 
Faltstellung hinter den Fondsitzen (6) als auch in 
die SchlieBstellung bewegbar und in dieser zur 
Heckklappe (10) hin im wesentlichen horizontal 
verschiebbar sind, derart, daB das in Schieberich- 
tung (19) vordere Plattenteii (16) randseitig an der 
Heckklappe (10) in Abdichtungseingriff anliegt 

6. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprfiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das in Schiebe- 
richtung vordere Plattenteii (16) fiber ein Schwenk- 
gelenk (22) mit dem mittleren Plattenteii (17) ver- 
bunden ist und dieses an dem hinteren Plattenteii 
(18) anliegt 

7. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprfiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das vordere 
Plattenteii (16) und das mittiere Plattenteii (17) fiber 
zwei in einem gemeinsamen Ffihrungsgelenk (24) 
abgestfltzte Schwenklenker (25, 26) verbunden sind 
und diese ihrerseits jeweils im Bereich eines Lager- 
bockes (27, 28) am vorderen bzw. mittleren Platten- 
teii (16, 17) angelenkt sind. 

8. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprfiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die drei Platten- 
teile (16, 17, 18) an einem gemeinsamen Gleitschlitt- 
enteil (30) abgestfitzt sind, das seinerseits axial be- 
weglich auf einem karosserieseitig festgelegten 
Ffihrungsteil (31) mit Fuhrungsschienen (31') abge- 
stfitzt ist 

9. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gleitschlittenteil (30) ein 
zum Ffihrungsteil (31) gerichtetes und mit zumin- 
dest einem an diesem vorgesehenen Gegenglied 
(33, 33') zusammenwirkendes Rastglied (32) auf- 
weist 

10. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das hintere Plattenteii 
(18) ortsfest auf dem Gleitschlittenteil (30) abge- 
stfitzt ist 

1 1. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Ansprfiche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB an beiden 
Randbereichen der Abdeckeinheit (13) jeweils eine 
in SchlieBstellung die seitlichen Karosserierandbe- 
reiche des Fahrzeugs (1) abdeckende Seitenklappe 
(35,35') vorgesehen ist 

12. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Seitenklappen (35, 350 je- 
weils mit einer deren mit den Plattenteilen (16, 17, 
18) synchrone Offnungs- und SchlieBbewegung be- 
wirkenden Antriebsvorrichtung (36) versehen sind 

13. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsvorrich- 
tung (36) einen in eine Kulissenhfllse (37) an der 
Seitenklappe (35) eingreifenden Schwenkbock (38) 
aufweist, der anderenends Qber einen Umlenkhebel 
(39) und einen Bowdenzug (40) mit einem am Ffih- 
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rungsteil (31) abgestQtzten Zughebel (42) verbun- 
den ist 

14. Hardtop- Fahrzeug nach einem der AnsprQche 
11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Kulis- 
senhQlse (37) einen in deren Aufnahmebohrung (44) s 
eingreifenden axialen StQtzboIzen (45) und einen in 
eine FQhrungsnut (46) in der KulissenhQlsenwan- 
dung (47) eingreifenden Lenkstift (43) aufnimmt 
und so eine in zwei Ebenen schwenkbewegliche 
Abstutzung zwischen dem Schwenkbock (37) und io 
der Seitenklappe (38) bildet 

15. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 
1 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet daB der einen- 
ends mit dem Bowdenzug (40) verbundene Um- 
lenkhebel (39) anderenends in einen endseitigen 15 
FQhrungsring (49) an der Kulissenhulse (37) ein- 
greift 

16. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 
11 bis 15, dadurch gekennzeichnet daB der als ein 
Winkelhebel ausgebildete Zughebel (42) einen FQh- 20 
rungsschenkel (52) und einen mit dem Bowdenzug 
(40) verbundenenSchwenkschenkel (53) aufweist 

17. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 
11 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB der FQh- 
rungsschenkel (52) mit einer am Gleitschlittenteil 25 
(30) abgestQtzten Kulissenfuhrung (54) verbunden 
ist 

18. Hardtop-Fahrzeug nach einem der AnsprQche I 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckein- 
heit (13') insgesamt Qber ein Schwenkgelenk (56) in 30 
die im wesentlichen horizontal erste SchlieBstel- 
iung schwenkbar und danach durch eine Relativ- 
verschiebuhg der Plattenteile (57, 58) zueinander in 
die zweiten SchlieBstellung verbringbar ist. 

19. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 18, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB die Plattenteile (57, 58) Qber- 
einander angeordnet sind. 

Hierzu 10 Seite(n) Zeichnu ngen 
40 
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